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Remissvar rérande forslag till EU-forordning om utslapp av luftféroreningar fran vagfordon
och batteriers hallbarhet

Svebio, Svenska Bioenergiforeningen, har beretts mojlighet att yttra sig 6ver rubricerade
forslag och vill framfora féljande.

Svebios synpunkter i sammanfattning

* Forslaget om Euro7 bor inte genomféras enligt férslaget. Utsldppsreduktionen blir
mycket liten och kraven leder till dyra utvecklingskostnader till liten klimat- och
miljénytta.

* Férdyringen kan géra det ndrmast oméjligt att utveckla ndsta generations bilar med
férbréinningsmotor i Europa, till skada for en kostnadseffektiv klimatpolitik och fér
europeisk bilindustri pa vérldsmarknaden.

* Politiken bér istdllet inriktas pa att fa bort dldre dieseldrivna fordon med héga
utsldpp och reducera partikelutsléppen fran ddck, asfalt och bromsar.

* Forslaget saknar klimatprofil genom att det inte adresserar férdelarna med bilar som
kan drivas med biodrivmedel.

* Svebio varnar for EU:s ensidiga fokus pa elektrifiering av transporter. Styrmedlen
mdste vara teknikneutrala och det dr stéllt utom allt tvivel att en kombination av
elektrifiering och férnybara drivmedel i férbrdnningsmotorer ger den bdsta och mest
kostnadseffektiva klimatnyttan.

Utsldppen via avgasroret fran bilar har minskat mycket kraftigt genom en successiv
skdrpning av EU:s utslappsnormer, fran Eurol 1992 till Euro6 2014 - 2020 (se illustration
nedan). Det géller bade personbilar och tunga fordon. Det har ocksa lett till betydligt battre
luftkvalitet i vara stader och tatorter, vilket exempelvis belagts av matningar av halter av
luftféroreningar i gatumiljo av Stockholms miljoforvaltning. Minskningen av utslappen sker
fortgdende i takt med att dldre fordon byts ut mot nya fordon. De stora minskningarna i
miljdbelastning sker genom denna fortgaende fornyelse av fordonsparken, medan
ytterligare skarpningar av utslappen fran nya fordon nu ar av marginell betydelse.



Bild:
Diagrammet visar de kraftiga reduktioner av utslapp som skett genom de successiva

skdrpningarna fran Eurol till Euro6. Notera att anvandning av biodrivmedel forstarker
reduktionen av utslapp (bild fran Scania).
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Analys av SCB visar att idag kommer 95 procent av partikelutslappen i vagtrafik fran dack,
bromsar, asfalt och vagslitage, medan mindre dn 5 procent ar partikelutslapp fran avgasror.
Att till h6ga kostnader ytterligare minska utslappen fran avgasréren kommer inte att
markbart forbattra luftkvalitén. Daremot kan partikelutslappen fran slitage av dack och

asfalt oka patagligt om fordonen blir tyngre, t ex genom allt fler rena elfordon och elhybrider
med tunga batterier.

Ett ensidigt fokus pa ytterligare reduktion av avgasutslappen, fran en redan mycket Iag niva,
riskerar att sla ut miljovanligt bra bilar och lastbilar med férbranningsmotor. Det géller inte
minst fordon som drivs med biodrivmedel, dar fordon och bransle ger en valbelagd
klimatnytta. | sammanhanget bor man ocksa notera att EU inte gor skillnad pa fossil och
fornybar koldioxid.

Effekten av de extrema kraven pa utsldappsreduktioner kan bli att den europeiska
fordonsindustrin helt avstar fran att utveckla nya fordon for fornybara biodrivmedel.
Tillsammans med det forhastade beslutet att forbjuda forsaljning av fordon med utslapp fran
avgasroret fran 2035 kommer det att leda till en avveckling av produktion och anvandning av
biodrivmedel for vagtrafik. Det skapar nya beroenden och kostnader for EU:s lander,
naringsliv och konsumenter. Istdllet for det nuvarande stora beroendet avimporterade
fossila drivmedel far man ett beroende av andra importerade ravaror, som litium, kobolt och
sallsynta jordartsmetaller. En balanserad fordonspolitik som inkluderar biodrivmedel skapar
istallet 6kad sjalvforsorjning och ger jobb och utveckling i alla delar av Europa, séarskilt i
regioner med hog andel av sysselsattningen i jordbruk och skogsbruk.



Mot den har bakgrunden avrader Svebio fran att nu ga vidare med Euro7 och istallet
fokusera politiken pa atgarder som innebar att dldre fordon, i dldre miljoklasser, kan fasas
ut. Euro6 ger mycket laga utslapp och man kan lata det nuvarande regelverket gélla tills
vidare. Utvecklingsresurser bor framfor allt ldggas pa att reducera utslapp fran dack, asfalt
och bromsar, som star for huvuddelen av partikelutslappen.

Bilindustrin har framhallit att de nya kraven pa extremt laga utslappsnivaer kommer att lasa
stora utvecklingsresurser som istdllet skulle kunna anvandas for utvecklingen av elfordon. Vi
vill framhalla att detsamma galler for fortsatt utveckling av biobrédnsledrivna fordon, inte
minst tunga fordon, liksom utvecklingen av produktion av biodrivmedel. Klimatnyttan per
investerad krona for forskning och utveckling blir mycket stérre an om stora resurser laggs
pa atgarder for ytterligare marginella utslappsreduktioner.

For den europeiska bilindustrin ar det viktigt att beakta att elektrifiering inte ar ett
huvudalternativ i stora delar av varlden, framst pa grund av svagt utbyggt infrastruktur for
el. Det géller t ex Latinamerika, Afrika, Mellandstern och stora delar av Asien. Hiar kommer
biobransledrivna fordon att vara huvudalternativet for att ersatta fossilbransledrivna fordon.
Dessa fordon maste ocksa vara konkurrenskraftiga. | de flesta av dessa lander kommer egen
produktion av biodrivmedel att vara ett huvudalternativ i klimatomstallningen.
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