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Bygg nya bioraffinaderier - forslag hur nya

svenska fabriker |attare ska kunna finansieras
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Utveckla svensk industri!
Daligt utnyttjade ravaror + ny teknologi ger mojlighet till:

- produktutveckling: nya unika produkter, egenforsorjning

-> diversifiering: nya intakter, nya marknader och kunder
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Vad har vi gjort och vilka var med?

Denna rapport foreslar nya styrmedel och justerad lagstiftning
vilket underlattar investeringar i svensk industri pa bioenergi,
nodvandiga for produktion av nya svenska biodrivmedel.

Utifran finansiering av industriprojekt har projektgruppen,
hjalpt av branschen, gjort hypotesdrivna styrmedelsanalyser.
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Hur definieras, indelas biodrivmedel enligt EU:s
omarbetade fornybartdirektiv (RED II)?

“Avancerat”

— s

Det finns inget avancerat i det konventionella hur EU klassificerar
ravaror, men vi kan anvanda det till var fordel. Det som &ar en
"konventionell” restprodukt fran skogen blir en "avancerad” ravara.




Vad ska bilarna kora pa i framtiden? En analys
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gjord av Svebio

m Laddbara bilar

Branslebilar

Branslebilar: 3,5 milj.
Laddbara bilar: 1,3 mil;.

na tankbar utveckling.
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Slutsats: lejonparten av bilar gar pa branslen, aven inom
laddbart. Biodrivmedel darmed centrala aven >tio ar framat.
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11 % av nya bilar dec 2019,
vilket stiger till 80 % vid 2030.

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

1. Antaget: konstant antal bilar under perioden, 4,87 miljoner bilar i trafik
2. Antaget: nyforsaljning konstant varje ar med 330 000 bilar
3. Antaget: kraftig 6kning av nytt, laddbart fran 2025.

Referenser: Trafikanalys, Elbilsstatistik




Biodrivmedel behdvs till 2045, ravaror finns och racker.
El och nya laddbara fordon kompletterar, 1+1=2.

100 Behov biodrivmedel = cirka 47 TWh,
90 vilket bestar daven framat till 2045.
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Biodrivmedel kan inrymmas | dagens bransle-
priser, allt hanger egentligen pa skatterna

”Statliga” kostnader:

e Bonus malus

* Trangselavgifter

e Parkering och boter
 Fordonsskatt
 Bransleskatt

e Kilometerskatt?

Bil kostar pa! Trots det har manga
bil. Inte for att det ar roligt, men for
att det ar nédvandigt.

Egna kostnader:

Vardeminskning
Forsakring
Service
Reparationer
Underhall
Reservdelar
Skotsel

Samtidigt ar storre delen av totala kostnaderna inte bransle, och
branslet ar i sin tur hogt beskattat. Det ar alltsa inte branslet som ar
avgorande, statens beskattning bestammer hur dyra transporterna ar.



Transportsektorn ar livsviktig for Sverige.
Biodrivmedel ar nyckeln till hallbar transport.

e Sverige ska na noll nettoutslapp 2045 och vagtransporter ska
reducera utslappen med 70 procent till 2030. Tiden ar knapp.

e Politikerna maste besluta. Industrin kan leda och visa. Agera
proaktivt, inte reaktivt. Petter Holland, vd Preem: vi har en
”licence to operate”. Den ar inte evig.

e El ar mycket effektivt men gar inte for alla. EInaten har redan
idag betydande brister: Pagen far inte baka fler limpor.

e Det finns stor potential av biomassa, flera svenska teknologier
finns att skala upp och industrin ar redo att investera.

* Men det hanger pa att fabriker kan finansieras. Dagens
styrmedel racker inte for nya skogsbaserade svenska
biodrivmedel. Subventioner och statsstod gar inte. Vad gora?



Hur stor potential har Sverige av
biodrivmedel painhemska ravaror och nar?

e Jordbruksverket, Skogsstyrelsen, E-myn och Naturvardsverket
visar potentialen av svensk bioenergi i rapporten “Bioenergi pa
ratt satt”. Hansyn tagen till miljo, biodiversitet, energibehoy,
samt jord- och skogsbrukets forutsattningar och villkor.

e |detlangre perspektivet kan Sverige skorda 200-220 TWh, i det
lite kortare 6ka fran dagens 118 TWh pa inhemska ravaror till
170-180 TWh bioenergi per ar. "Business as usual”!

 Bedomning av Svebio till >30 TWh biodrivmedel pa svenska
ravaror 2030 och >60 TWh 2050. Preem har mal om 50 TWh
produktion, sannolikt stor import av bioolje- och fettravaror.

e Estimat om att industrin behéver investera cirka 200 miljarder
kronor till 2045, vilket kan ge cirka 9000 direkta arbetstillfallen
och cirka 27 000 indirekta. Forbattrad handelsbalans etc.



Lovande utveckling, mer biodrivmedel ar pa vag

Plants in operation Plants in development
% SEKAB in Ornskoéldsvik % Sodrain Morrum
23 000 m3 ethanol 5000 ton biomethanol in 2020
% SunPine in Pited %+ SunPine in Pitea
100 000 m3 Raw Tall Diesel (RT 50 000 m3 Raw Tall Diesel (RTD) 2021

<+ Ecobransle in Karlshamn < /SCA in Ostrand

55 000 ton RME . 100 000 ton biofuels 2021
% NEOT @ Stl1 in Gothenburg * RenFuel Lignolproduktion

5000 m3 ethanol >200 000 ton crude bioliquids 2022
< Pilot plants at: < SCA in Ostrand

Pited for DME+biojet M 200 000 ton biofuels 2024

Selected plants, e.g. biogas plants not shown.
s



Vad bromsar utvecklingen mest | svensk industri
for en cirkular biobaserad ekonomi? Politikerna...

* Projektet arrangerade en workshop dar centrala faktorer
identifierades for beslut i investeringsprocesser. Exempel ar
framst Energilagstiftningens langsiktighet, Finansiering, Avtal,
Ravarutillgang, Statsstodsreglerna. Inte Kapital eller Teknik!

* Vidare gav deltagarna svar pa mest viktiga risker forknippade
med faktorerna. Projektet ger forslag pa hantering av dessa
med reducering, transferering, eliminering, eller bevakning:

1) Nya kompletterande styrmedel till nuvarande reduktionsplikt,

2) Verka for att justera befintlig lagstiftning inom Sverige och EU,

3) Kloka 6vervaganden vid investeringar i bioraffinaderier.
 Exempeli2): justera energibeskattningen pa energibas och inte

volym, optimera miljotillstandsprocessen och verka for att andra
statsstodsreglerna.



Hur ska riskerna hanteras? Forslag till nya
styrmedel for nya svenska bioraffinaderier.

* "Contract for Difference”: statliga auktioner om CFD-kontrakt
som garanterar ersattning vid en prisskillnad mot fossilt drivmedel.
Sakerstaller langsiktigt ett minsta pris for biodrivmedIet.

* Riktad reduktionsplikt: tillagg till reduktionsplikten dar en andel
utgar fran Annex IX A i Fornybartdirektivet, ungefar som kvoten av
Avancerade biodrivmedel som redan finns inskrivet. Eventuellt en
andel utgaende fran GHG for att inkludera aven akergrodor.

* Biojet och marint biobransle: reduktionsplikt for flyget enligt
utredning, men hogre! Och aven sjofart, eller en kvotplikt.
Andra instrument kompletterar, som flygplatsavgifter etc.

* Forhojd reduktionsplikt: vad hander om reduktionsplikten hojs
rejalt? Hojning 80-90 %, kan rena biodrivmedel konkurrera?
Maste justera skatter, moms och reduktionspliktsavgiften.
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