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Remissyttrande dver Handlingsplan for hallbara transporter i Orebro lin

Svenska Bioenergiféreningen, Svebio, har beretts maéjlighet att yttra sig over
handlingsplanen fér hallbara transporter i Orebro |3n och vill framféra féljande.

Svebio arbetar for att 6ka anvandningen av bioenergi pa ett ekonomiskt och miljémassigt
optimalt satt. Svebio anser att samhallet ska anvanda generella styrmedel, typ
koldioxidskatt, och sedan lata marknadens aktorer fritt valja tekniska I6sningar och andra
atgarder.

Svebio organiserar omkring 250 foretag verksamma i hela férsorjningskedjan for bioenergi,
fran ravaruproduktion via foradling till slutanvandning. Svebios natverk BioDriv engagerar ett
60-tal foretag aktiva inom biodrivmedel.

Rapporten innehaller ett stort antal forslag till atgarder for regionen, kommunerna samt
foretag och privatpersoner. Vi instammer med inriktningen av atgarderna och behovet av att
stalla om transportsektorn och ménstra ut fossila drivmedel, men vi avstar fran att
kommentera atgardsforslagen i detalj.

Vi vill emellertid ge nagra synpunkter pa fragor som tas upp i planen direkt kopplade till
biodrivmedel.

| den sa kallade drivmedelstrappan (figur 1) betonas mycket starkt vardet av narproducerade
biodrivmedel. Det ges ingen definition av begreppet narproducerat. Ur klimatsynpunkt har
narproduktion sdllan nagon storre betydelse, eftersom transporter av den fardiga produkten
bara star for en brakdel av klimatpaverkan i ett livscykelperspektiv. Narproduktion kan
givetvis ha ett intresse ur regional synvinkel, for att utveckla naringslivet och for lokal
forsorjningstrygghet, men detta ar inte en klimatfraga. For flera typer av biodrivmedel kan
det vara fordelaktigt att bygga mycket stora produktionsanlaggningar, vilket gor det svart att
prioritera narproduktion. For andra drivmedel ar smaskalig produktion mojlig, men ofta till
priset av hégre kostnad per liter.



Vi har svart att folja argumentationen for att nedprioritera biodiesel som bransle pa sidan 8
—9. | texten framhalls ett stort antal fordelar med biodiesel, men detta brédnsle har anda
getts |3g prioritet, framst darfor att det redan ar framgdangsrikt pa marknaden.

Valet av bransle utgdr atminstone pa kort sikt fran vilka fordon som anvands, och
dieselbranslen anvands i en stor del av fordonsflottan. Det galler férutom for dieselbilar dven
de flesta tunga lastbilar och arbetsmaskiner. Biodiesel ar i manga fall det enda mojliga
fornybara branslealternativet.

Det ar for oss oklart varfér man éver huvud taget ska gora en prioriteringsordning mellan de
olika fossilfria alternativen, eftersom de alla kommer att behdvas, i olika typer av fordon.

Det finns en betydande risk i att fran politisk eller administrativ niva bestamma teknikval.
Teknisk utveckling och marknadsutveckling kan snabbt andra férutsattningarna for de olika
tekniska I6sningarna.

Nar det galler kollektivtrafiken och biogasen ar det viktigt att sld vakt om och utveckla den
infrastruktur som byggts upp. Region Orebro Idn bér papeka for statsmakterna det oldmpliga
i att subventionera elbussar, som slar undan benen foér busstrafik med biogas.

Kommentarer till beskrivningen av olika fornybara drivmedel
HVO

Vi ser inte nagra risker for tillgangen pa hallbar ravara for HVO-produktion. Och vi anser inte
att kdrning med HVO (eller B100) "tenderar att ge hogre halsofarliga utslapp jamfért med
andra férnybara alternativ vid korta kérstrackor”. Jamforelsen bér géras med den diesel som
ersatts, och alla fordon ska uppfylla hogt stallda miljokrav (dieselfordon miljoklass 6).

Nar det galler fragan om PFAD och palmolja maste EU:s hallbarhetskriterier och den svenska
hallbarhetslagstiftningen gélla. Region Orebro kan inte stilla egna, hdgre krav.

FAME/RME

Den svenska FAME-dieseln ar uteslutande rapsbaserad, RME. Tillgangen pa oljegréodor och
mark dar man kan odla oljevaxter ar god och formuleringen om begransad potential ar
felaktig. Betraffande utslapp vid korta korstrackor, se ovan.

Etanol

Det mycket god tillgang pa ravaror for etanolproduktion, bade i Sverige, i Europa och globalt,
liksom tillgang pa mark dar man kan odla energigrodor for etanolproduktion. Formuleringen
om begransad potential ar darfor felaktig. Etanol kan produceras bade fran ett stort antal
odlade grodor (sockerror, sockerbetor, majs, vete, annan spannmal, etc) och fran olika
cellulosahaltiga ravaror och avfallsprodukter.

Etanolen har ett lagre energiinnehall per liter, vilket ger en hogre bransleforbrukning i liter,
men inte "hogre drivmedelsforbrukning” i energienheter (kWh, MJ). Tvartom kan etanol
forbrannas med hog verkningsgrad.

Det finns idag personbilar for etanoldrift att kdpa (Ford Kuga), och fler marken ar att vanta.
Sarskilt som E85-marknaden vaxer snabbt i Frankrike, vilket ger underlag for europeisk



produktion av flexifuelbilar. Det finns idag ocksa konverteringssatser som gor att man till lag
kostnad kan konvertera bensinbilar till etanoldrift.
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